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              Serie 2
Het copyright van onderstaande foto’s berust bij De Poldertram vzw.

(de codes in de rechterkolom staan op de achterzijde van elke foto afgedrukt)
Fotoreeks 13:  NMVB - Divers elektrisch materieel tijdens de jaren vijftig 
Auteur: Hans de Herder

	Charleroi dépôt, vierassig Braine-le-Comte motorrijtuig 10394, 29 november 1950.

De fabriek Braine-le-Comte leverde in 1950 de moderne vierassige eenrichtingsrijtuigen van dit type, met een aantal bijpassende aanhangrijtuigen. Oorspronkelijk reden ze op de ringlijnen van Jumet ten noordwesten van Charleroi en op de lijn Brussel--Leuven, maar reeds na enkele jaren kwamen ze te rijden op de hoofdlijnen van het Henegouwse net, zoals de lijnen 80/82  Charleroi--Gosselies--La Louvière--Bracquegnies--Maurage--Mons en 30/31 Charleori--Anderlues--La Louvière--Bracquegnies.


	307.127

	Brugge Station, motorrijtuig type Standaard Kust 9942, 13 mei 1952.

De eerste Standaard rijtuigen waren bestemd voor de Kustlijnen De Panne--Oostende--Knokke en Knokke--Brugge. Zij kenmerkten zich door hun grote kastbreedte van 2,40 meter, hun bolle daken en hun kopdeuren. De rijtuigen stamden uit de jaren 1930/32 en deden tot 1956/57 dienst. Ze werden toen gemoderniseerd als type SO, terwijl de rijtuigkasten in gebruik bleven als aanhangrijtuig, dit alles tot 1982.


	307.145

	Gent Parklaan/Fortlaan, Houten standaard motorrijtuig 9770  met aanhangrijtuig op lijn O doorstreept, Gent St.Pieters--Oostakker Lourdes, 20 mei 1956.

De 9770 is zoals alle Standaardmotorrijtuigen in Vlaanderen (uitgezonderd de Kustlijn) voorzien van "grote" filmkasten op het dak.  Het aanhangrijtuig is van het type Destelbergen, reeks 19533-19548, een variant van het Standaard type speciaal voor de lijnen van Gent, Kortrijk en Hamme, en later tot 1982 in dienst op de Kustlijn.
Op de plaats van de foto begon de eindlus voor de oostelijke NMVB-lijnen O, L en W naar het Sint-Pietersstation. Heen via de sporen van de stadstrammaatschappij ETG langs Parklaan en Clementinalaan. Terug via eigen spoor langs Astridlaan en Fortlaan. Links op de foto een drieasser van de ETG, lijn 7 of 9.

	307.411

	Stelplaats Leerbeek, verbouwd Braine-le-Comte motorrijtuig 9717, 21 mei 1956. 

De 9715-9728 waren de eerste reeks "Braine-le-Comte" tweeassers, een type waarvan er tenslotte 140 werden gebouwd, plus 3 in eigen werkhuis. De 9717 werd na een ernstig ongeval hersteld maar nu met grote zijruiten in de plaats van 6 kleine, en filmkasten in de dakrand. Het was in Brussel een uniek rijtuig, alleen in Leuven reed de soortgelijke 9844.


	307.414

	Brussel Zuid, motorrijtuig type N 10470 op lijn A, Brussel Zuid-- Anderlecht Goede Lucht, 21 mei 1956.

Nadat nog tijdens de oorlogsjaren enige proefrijtuigen waren gebouwd, introduceerde de NMVB in 1949 het moderne Type N voor de voorstadslijnen van Brussel. De 65 rijtuigen van dit type (10420-10484) zouden alle oude tweeassers in Brussel vervangen. Later werden soortgelijke rijtuigen ook gebruikt in Gent en op Brussel—Leuven; ze stonden ook model voor de 200 rijtuigen Type S.


	307.426

	Antwerpen Rooseveltplaats, motorrijtuig S.9668 kruist een Standaard motorrijtuig van lijn 41, Antwerpen--Turnhout, 19 december 1956.

Het type S werd tussen 1954 en 1959 in een aantal van 200 gebouwd door het werkhuis Kuregem, door een geheel nieuwe kast van het Type N-model te combineren met de oude draaistellen van Standaard motorrijtuigen en hun elektrische en pneumatische installatie.


	307.639

	Expo 58, tentoonstelling van Type N motorritjuig 19485, 9 september 1958

Voor de Expo 58 werd nog een laatste Type N motorrijtuig gebouwd dat ten dele van doorzichtige panelen was voorzien en in de NMVB-stand tentoon werd gesteld. Later kwam het rijtuig alsnog in Brussel in dienst.


	307.811

	Stelplaats Rumst, gesloten goederenwagen B.7536, 13 juni 1965.

In de laatste jaren van de NMVB in de provincie Antwerpen, een van de oudste gesloten goederenwagens, stammend uit 1899.


	3.122.174


Fotoreeks 14:  NMVB – Antwerpen IJskelder
Auteur: Hans de Herder
	Sinds 1896 exploiteerde de NMVB een normaalsporige verbindingslijn tussen het aansluitingsstation met de NMBS (en voorlopers) te Merksem IJskelder en een groot aantal industriële en handelsbedrijven langs de Kempische Vaart, later het Albertkanaal en het Groot Dok te Merksem, de zogeheten “Nijverheidssporen van Merksem”.

Hier deden de laatste decennia de drie locomotieven van het type 21, nummers 819-821 dienst, tot wanneer in 1967 de laatste locomotief de geest gaf en de NMBS het overnam.

Hier locomotief 821 op de industriesporen van Merksem op 19 december 1956.


	307.555

	Locomotief 821 op de industriesporen van Merksem op 19 december 1956.

	307.558

	Locomotief 821 op de industriesporen van Merksem op 19 december 1956.


	307.560

	Locomotief 820 op de industriesporen van Merksem op 19 december 1956.


	307.561

	Locomotief 820 op de industriesporen van Merksem op 19 december 1956.


	307.564

	Merksem IJskelder was oorspronkelijk ook de terminus en stelplaats voor de lijnen Antwerpen--Brasschaat--Grens en Antwerpen--Zandvliet--Lillo. Vandaar dat hier uitgestrekte sporen ontstonden. Aan het einde van de jaren ‘40 moest dit terrein worden verlaten ten gunste van een nieuw opstelterrein en goederenstation aan de Groenendaallaan, dat al snel bekend werd als de "Nieuwe IJskelder".

Sneeuwploeg A.8179, een nuttig en handig eigen maaksel van het werkhuis Merksem Oude Bareel, op 13 juni 1965. Geduwd door een motorrijtuig, vaak een goederenmotorrijtuig reeks 10294-10298, maakten zij op eenvoudige wijze de sporen vrij van sneeuw.


	3.122.177

	Stalen open goederenwagen A.14975, 13 juni 1965.

Sinds 1918 liet de NMVB met gebruik van oude onderstellen van vernielde wagens "nieuwe" goederenwagens bouwen. Deze wagen is opmerkelijk doordat hij geheel uit staal is gebouwd


	3.122.178

	Goederenmotorwagen 10298 op 13 juni 1965.
In 1937 verbrandden in de loods van de stelplaats Haacht vijf van de grote vierassige motorrijtuigen type "Titanic". Op basis van hun onderstellen bouwde het werkhuis Turnhout kort voor de Tweede Wereldoorlog vijf nieuwe goederenmotorwagens 10294-10298, die vooral dienst deden op de Antwerpse Polderlijnen, de lijn naar Wuustwezel en de lijn naar Turnhout.


	3.122.181


Fotoreeks 15: MIVA – Afbraak en brand oude tweeassers

Auteur: Hans Meyer

Alle foto’s van deze reeks werden genomen in 1975 bij een sloopbedrijf in Burcht, de juiste opnamedatum is onbekend.  Tal van afgevoerde Antwerpse stadstrams kwamen hier op de brandstapel terecht.
	Vierasser 7382 staat in lichterlaaie ! Op de achtergrond nog even respijt voor tweeasser 4415.


	IMG264

	De vlammen zijn overgeslagen op de 63xx en zullen weldra ook de 4415 in de greep krijgen.


	IMG265

	Zicht op het lot van 6 stadstrams met 4415 en 7384.  Op de voorgrond buffers en het verwrongen staal van onderstellen van trams die reeds eerder aan de vlammen ten prooi vielen.


	IMG268

	Vierasser 7384, met links daarvan lotgenoot 7381.


	IMG304

	Vierasser 7384, met links daarvan lotgenoot 7381.


	IMG305

	6350 en 7381 tussen de smeulende resten van andere trams.


	IMG306

	Het nog intacte interieur van de 7384


	IMG311

	Zij-aanzicht van motorwagen 4415 : één balkon staat in lichterlaaie, het dak is ingestort.


	IMG312


Fotoreeks 16 - Standaardmotorrijtuig 9994

Auteur: Roger Bastaens
	Stelplaats Oostende, juli 1966


	P46-2-6

	Oostende Kaaistation, september 1972


	L58-7-1

	Bredene, april 1969


	G37-2-1

	Bredene, 9994 met een platte goederenwagen, een van de twee generatorwagens en een open bakwagen keert terug op het rechterspoor na te zijn uitgeweken naar het linkerspoor om een tram van de reizigersdienst te laten voorbijrijden, september 1970.


	L50-1-3

	Stelplaats Blankenberge, juni 1967


	B15-4-5

	Stelplaats Knokke,  de thuishaven van de 9994, intussen genummerd 9292, gedurende zijn laatste jaren in dienst. Op de achtergrond de grote loods en rechts een motorrijtuig Type SO, september 1976.


	E25-7-5

	Zeebrugge, september 1977


	E52-7-4

	De Haan, de 9994 wordt voorbijgereden door de uit Antwerpen afkomstige Type S motorwagen S.9647. Gezien de Antwerpse film van lijn 61 op S.9647 zeer waarschijnlijk t.g.v. een bijzondere rit voor tramliefhebbers, september 1972.


	L51-6-2

	Merksem IJskelder, wachtend op een nieuwe piekuurdienst, 26 april 1965.


	R31-4-2

	Merksem IJskelder, 8  december 1965


	R09-2-5

	Merksem IJskelder, 26 april 1965.


	R31-5-2


Fotoreeks 17 - Kusttrams in Oostende aan en rond de Brandariskaai

Auteur: Roger Bastaens
	Motorrijtuig type SO, S.10053, 16 juni 1966

De motorrijtuigen type SO werden in 1956 en 1957 gebouwd in de NMVB-werkhuizen aan de Eloystraat te Kuregem, Brussel, waarbij gebruik werd gemaakt van motoren, draaistellen, controllers en andere  technische onderdelen van de vroegere "Standaard" motorrijtuigen van de Kustlijn. Er werden 28  "SO's" gebouwd.


	P46-4-6

	Aanhangrijtuig type "Destelbergen" 19539, 13 juni 1968. 

De  reeks 19533-19548 werd tussen 1951 en 1954 gebouwd voor de lijnen van Kortrijk, Hamme en Gent. De eerste zes hadden nog een houten kastgeraamte, de rest werd geheel in metaal gebouwd. Na de opheffing van de lijnen van Hamme, Gent en Kortrijk kwamen ze naar de Kustlijn, uitgezonderd de 19540 die in Brussel verdwaalde. De rijtuigen waren zeer gewild aan de kust door hun grote aantal zitplaatsen: dubbele banken aan beide zijden van de middengang.


	F31-1-3

	Motorrijtuig type SO, S.10054, 20 september 1969


	H01-2-1

	Motorrijtuig S.10054 naast motorpakwagen 10019, 20 september 1969

De motorpakwagens 10019-10021, gebouwd in 1932 en bekend als "Godarvilles", naar hun constructeur, werden de laatste jaren van hun leven gebruikt als rangeerwagens aan de stelplaats Oostende, Oostende Kaaistation en Knokke.


	H01-2-6

	Motorpakwagen 10019 in de Lijndraaierstraat, 20 september 1969. Bij het Kaaistation bestond een keerlus waardoor tramstellen van richting konden worden gedraaid. De motorrijtuigen waren immers eenrichtingsrijtuigen en wanneer een tramstel moest terugkeren diende een rit door de keerlus gemaakt te worden.


	H01-1-6

	Motorpakwagen 10021 naast een binnenrijdend tramstel met een motorrijtuig type SO, 12 juni 1969.


	G63-2-1

	Motorpakwagen 10021 rangeert met een lange sleep aanhangrijtuigen. In de loop van de avond, als het verkeer minder werd en de trams korter werden, werd het achterste aanhangrijtuig aan het Kaaistation afgekoppeld. De dienstdoende rangeermotorwagen sleepte deze rijtuigen in een lange tram met lage snelheid naar de stelplaats aan de Nieuwpoortsesteenweg, 4 juni 1971.


	J30-3-6

	"Standaard" aanhangrijtuig 19656, 23 september 1975.

Toen de motorrijtuigen type SO werden gebouwd gebruikte men daarbij de draaistellen, motoren en andere elektrische en pneumatische onderdelen van de oude "Standaard" motorrijtuigen. Maar ook de rijtuigkasten van deze rijtuigen begonnen een nieuw leven: als aanhangrijtuigen reeks 19656-19687. Samen met de SO-motorrijtuigen hielden ze het nog tot 1982 uit.


	D96-1-4

	Dienstmotorwagen S.10261, 23 september 1975.

Toen de oude motorpakwagens en Standaard motorrijtuigen werden afgebroken, waren er voor de Kustlijn andere rangeer- en dienstmotorwagens nodig in de vorm van 7 Type S motorrijtuigen uit het binnenland. Een ervan was de uit Charleroi afkomstige type S motorwagen S.10261.


	D96-1-5

	Afbraak van type SO motorrijtuig 9011 (ex S.10002) aan de Brandariskaai, 11 februari 1981.


	M36-7-2


Fotoreeks 18 - Kusttrams Type SO 

Auteur: Roger Bastaens
De motorrijtuigen Type SO ontstonden in 1956/57 in de NMVB werkhuizen aan de Eloystraat te Kuregem. Ze waren afgeleid van het succesvolle Type S dat sinds 1953 werd gebouwd, maar speciaal voor de Kustlijnen aangepast als eenrichtingsrijtuig met banken in de rijrichting, aan de koppen voorzien van een groene "snor". 
Zoals bij alle rijtuigen van de Type S-familie werd gebruik gemaakt van de draaistellen en elektrische en pneumatische installaties (controllers, motoren, pantografen, remmen enz) van tegelijkertijd afgevoerde Standaard motorrijtuigen uit de jaren 1929/32.

De SO-motorrijtuigen droegen de nummers S.9818-9819, 9941-9948, 10001-10005, 10041-10054.  In 1962 werd S.10003 na een ongeval gesloopt, de andere werden in 1976 vernummerd in een nieuwe reeks 9000-9003, 9005-9018, 9020-9028. De rijtuigen deden dienst tot 1982.
	Oostende, Goede Windhelling, motorrijtuig Type SO S.10002 met een aanhangrijtuig type Destelbergen, 13 juni 1968.

De aanhangrijtuigen type Destelbergen, reeks 19533-19548, werden in 1951/54 gebouwd door de gelijknamige werkplaats van de Groep Beide Vlaanderen, voor gebruik in Kortrijk, Gent en Hamme. De 19533-19538 hadden nog een houten geraamte, de andere waren geheel van metaal. Met uitzondering van de in Brussel rijdende 19540 kwamen alle rijtuigen naar de Kustlijnen. In 1976 werden de overblijvers vernummerd 9516-9519 en 9536-9541; ze bleven tot 1982 in dienst.


	F31-1-2

	Oostende, Nieuwpoortsesteenweg, S.10053 op de oude sporen, 16 juni 1966.


	P46-1-1

	Oostende stelplaats, S.10044 met goederenwagens, 16 juni 1966.

	P46-2-4

	Oostende stelplaats, binnenzicht op 16 juni 1966,  de rijtuigen S.10043, S.10048 en S.10051 naast elkaar in de loods.


	P46-1-3

	Oostende, Koningsstraat. S.9943 met aanhangrijtuig type Destelbergen op 16 juni 1966.

	P45-7-3

	Oostende, Mercatordok, S.10042 met twee aanhangrijtuigen, 16 juni 1966.

	P46-4-2

	Blankenberge, S.10001 met Standaard aanhangrijtuig op 16 juni 1966.

Toen de motorrijtuigen type Standaard Kust tot Type SO werden verbouwd, werden de rijtuigkasten gebruikt om nieuwe aanhangrijtuigen te construeren, reeks 19656-19687, die tegelijk met de type SO in dienst kwamen. De in 1976 nog aanwezige rijtuigen werden toen vernummerd 9520-9530. De laatste werden in 1982 afgevoerd.


	P47-1-3

	De Haan, Type SO S.9948 kruist Type S S9647, 6 september 1972.

Ter vervanging van de oude motorpakwagens en om het groeiende vervoer te kunnen verwerken werd in de jaren 1966 tot 1972 een zestal  Type S motorrijtuigen uit het binnenland naar Oostende overgeplaatst, de S.9646, 9647, 9657, 9746, 10261 en 10323.


	L50-1-1

	Nieuwpoort Bad, SO 9023 kruist Type S 9116 (ex S.10323), 12 juni 1977.


	E41-1-4


Fotoreeks 19 - Type S motorrijtuigen S.9646 en S.9647 aan de Kustlijn tijdens speciale ritten.
Auteur: Roger Bastaens
In 1966 werden twee Antwerpse Type S motorrijtuigen, de S.9646 en S.9647, naar de Kustlijn gezonden waar ze vooral werden ingezet op korte tussenritten Oostende--Blankenberge en op de diensten Oostende Station--Renbaan Wellington.

Enkele malen werden,voor vooral Antwerpse tramliefhebbers, speciale ritten met deze rijtuigen gereden.
	Nieuwpoort, wijkspoor Zonnebloem, S.9646 met de Antwerpse bestemmingsfilm van lijn 70 doorstreept (EKEREN), 5 juni 1973.


	L88-3-1

	Oostende, Stapelhuisstraat, S.9646 wacht aan de ingang van de sporen naar de achterhaven, 5 juni 1973. Bij deze rit werden de sporen langs de achterhaven (aangelegd voor goederenvervoer en kort na 1945 nog tijdelijk gebruikt voor reizigerstrams) bereden tot waar de bovenleiding dit toeliet.

	L88-4-2

	Oostende Stapelhuisstraat, S.9646 aan het einde van de elektrisch berijdbare sporen langs de achterhaven, 5 juni 1973. Vanaf dit punt hield de elektrische voeding op.


	L88-4-3

	Oostende Stapelhuisstraat, S.9646 aan de achterhaven op 5 juni 1973 met de Antwerpse bestemmingsfilm van lijn 61 (Schoten Koningshof).


	L88-6-1

	Stelplaats Knokke, S.9647 met (Antwerpse) bestemmingsfilm EXTRA DIENST naast het buiten dienst gestelde Standaard aanhangrijtuig 19679 van de reeks 19656-19687, de in 1956/57 omgebouwde Standaard motorrijtuigen type Kust, 6 september 1972.


	L50-6-5

	Knokke, in het veld tussen Heist en Knokke Station, S.9647 met bestemmingsfilm “2   De Panne – Knokke”  , 6 september 1972.


	L50-6-4

	Blankenberge station, S.9647 berijdt het spoor naar de stelplaats Blankenberge, in gebruik bij de dienst Wegen en Werken, de bestemmingsfilm toont de tekst OOSTENDE--BLANKENBERGE op gele achtergrond.


	L50-3-6

	S.9647 op 6 september 1972 langs de duinen tussen Blankenberge en Wenduine.


	L50-1-5


Fotoreeks 20 - Werkwagens van de Kustlijn

Auteur: Roger Bastaens
	Stelplaats Oostende, 16 juni 1966, motorpakwagen 9951 met schade na een botsing. In 1967 werd de 9951 gesloopt.

Voor het vervoer van goederen maar ook voor extra reizigerstrams bezat de Kustlijn sinds 1909 een aantal motorpakwagens, waarbij de 9950-9954 uit 1909 stamden.


	P46-2-3

	Stelplaats Knokke, 24 augustus 1966, motorpakwagen 9954 met goederenwagens. De goederendienst over de kustlijnen was toen reeds lang gestaakt, en de overblijvende wagens dienden alleen voor eigen dienstvervoer.


	P71-5-2

	Stelplaats Knokke, 13 juni 1968, laddermotorwagen LW.3. De unieke LW.3 werd in 1951 in dienst gesteld ter vervanging van een oudere wagen, de 9170 die uit 1897 stamde. Hij was opgebouwd uit de resten van het tijdens de Tweede Wereldoorlog vernielde OB-motorrijtuig 9230.


	P31-7-2

	Stelplaats Knokke, 2 september 1977, slijpmotorwagen 21006. 

De slijpmotorwagens 21003-21006 werden in 1953/54 door het werkhuis Merksem Oude Bareellei gebouwd uit de Brusselse motorpakwagens 9956, 9964, 9959 en 9963 en deden dienst op de elektrische netten van Brussel, Antwerpen, Luik en Vlaanderen, waarbij de 21006 na opheffing van de lijnen van Kortrijk, Gent en Hamme permanent in Knokke werd gestationeerd. De 21006 werd door ASVi bewaard om er ooit de 9963 uit te restaureren.


	E52-3-3

	Stelplaats Blankenberge, 16 juni 1966, motorpakwagen 9953, in gebruik bij de dienst van Wegen en Werken. Deze werd in 1967 afgebroken. 

	P47-1-2

	Oostende, Mercatordok, 12 juni 1966, Standaardmotorrijtuig 9778.

De  9778 was oorspronkelijk een houten Standaardmotorrijtuig in de Groep Antwerpen. Na een brand in 1947/48 werd hij in het werkhuis Merksem Oude Bareellei opnieuw opgebouwd naar het voorbeeld van de metalen Standaardmotorrijtuigen met lage zijplaten en een aangepaste rijtuigkop. Samen met zusterrijtuig 9994 kwam de 9778, die vele jaren op de Polderlijnen naar Lillo en Zandvliet hadden gereden, in 1966 naar de kust als motorwagen voor de dienst Wegen en Werken. Na een ernstig ongeval werd de 9778 op 29 februari 1972 buiten dienst gesteld en later dat jaar gesloopt.


	G63-1-3

	Oostende, Troonstraat, houten Standaardmotorrijtuig 9778 met goederenwagons op 30 april 1969.


	G35-3-1

	Westende, Parklaan, 2 juni 1970. Houten Standaardmotorrijtuig 9729(II) met gesloten goederenwagens A.18116 en A.17906.

De 9729(II) was oorspronkelijk aanhangrijtuig 19165 uit 1930, dat enkele jaren later  werd omgevormd tot motorrijtuig met het nummer 9984. Al die jaren reed het rijtuig op de lijnen van Gent, Hamme en Kortrijk. Pas in 1957 kreeg het rijtuig het nieuwe nummer 9729(II), een nummer dat eerder werd gedragen door een Standaardmotorrijtuig van de Kustlijnen. In 1963 kwam het rijtuig daadwerkelijk naar Oostende, waar het eerst werd ingezet op korte tussendiensten maar later als dienstwagen werd gebruikt. Zo kreeg hij in 1976 zijn vierde nummer: 9290.

Gesloten goederenwagen A.18116 was onderdeel van een reeks wagens uit 1915 met 10 ton laadvermogen, reeks A.18071-18120. De A.18116 doet thans dienst als bagagewagen bij het historisch tramstel van TTO-Noordzee.

De wagen A.17906 was onderdeel van de reeks A.17901-17930 en was één jaar ouder, maar voor de rest identiek. De wagen werd ingericht als mobiele werkplaats voor de dienst Wegen en Werken en was daarvoor onder andere voorzien van een compressor, terwijl aan één zijde de kopwand door een rolluik was vervangen. Hij deed dienst tot ongeveer 1980.


	L17-1-1

	Nieuwpoort, IJzerbrug, 13 juni 1977. Standaardmotorrijtuig 9290 met goederenwagens. Het betreft het zelfde motorrijtuig als foto 8, maar nu met het sinds 1976 toegekende nieuwe nummer. Na zijn buitendienststelling in 1978 werd dit rijtuig overgedragen aan de ASVi die het zal restaureren met het nummer 9984.


	E41-1-6

	Oostende, Brandariskaai, 25 september 1972. Motorrijtuig S.9746 in gebruik als rangeerwagen aan het Kaaistation en bijbehorend opstelterrein, waarbij de bestemmingsfilm traditioneel DIENST toont.

Er werden aan het Oostendse Kaaistation, afhankelijk van de aantallen verwachte reizigers, gedurende de dag regelmatig aanhangrijtuigen aan- en afgekoppeld, waarvoor altijd een rangeerwagen aanwezig was.


	L58-6-2


Fotoreeks 21 - NMVB Autobussen, periode 1966 – 1971
Auteur: Roger Bastaens

	AB 2716 op een extreem rustige Houba-de-Strooperlaan in Laken, op 5 november 1967.  In het midden lopen de NMVB-sporen van lijn W naar Wemmel.  Bus H rijdt hier op de (verbuste) lijn naar Humbeek en begeeft zich richting stad.


	B01-2-1

	AB 1873 (Brossel-Jonckheere) op lijn H Gent Zuid – Heusden (lijnletter: witte H op gele achtergrond).  Deze lijn reed slechts enkele keren per dag.  De foto is genomen op de Botermarkt in Ledeberg, op 10 augustus 1967.  De tramsporen zijn deze van de MIVG naar Moscou.

	B42-3-4

	Op dezelfde locatie zien we AB 3078 (Van Hool-Fiat) op de lijn Gent Zuid -- Baaigem (verlenging van lijn M naar Merelbeke).  Later kregen alle autobuslijnen in Gent een lijncijfer ipv lijnletters.


	B42-3-5

	Jumet, stelplaats op 7 oktober 1969 : enkele autobussen van de Brossel-generatie, waaronder AB 1447 en 1527 zijn bedankt voor bewezen diensten.  De mooie vormgeving van deze Brossels spreekt nog steeds aan !


	H06-2-4

	Aan het station van Herentals in oude stijl : “Brossel” 2145 wordt voorbijgestoken door “Brossel” 1727 (uit 1957), op 29 mei 1971.  


	J30-1-4

	Het busstation van de Rooseveltplaats in Antwerpen, nog in zijn oude gedaante : het busverkeer naar Oostmalle en Turnhout van de drukke lijn 41 nam hier een belangrijke plaats in.  Op 5 juli 1966 staan AB 2039 en 2037 gereed om hun dienst aan te vatten.  Zoals de lijnfilm vermeldt, waren er stopdiensten tussen Antwerpen en Turnhout, maar ook “half doorgaande” en “sneldiensten”.  Dit was telkens op de film vermeld, met een aparte lijnkleur (geel en rood).


	P55-7-1

	Een heel sfeervolle opname van AB 1409 op de markt van Geel, op 16 juli 1966.  Autobusfoto’s uit die periode buiten de steden zijn eerder zeldzaam.  De autobus rijdt op lijn 19 naar Diest.  De Groep Limburg van de NMVB had de gewoonte om op de lijnfilms van de streeklijnen enkel het lijnnummer te vermelden.


	P59-1-1

	Op de koer van de stelplaats van Oostende poseert AB 1400 (uit 1956) voor de foto.  We zijn 24 augustus 1966.  Deze bus was toen al een oudje en op de achtergrond zien we autobussen van de volgende generatie.  Uiterst rechts ook Mercedes 2419 uit de prototype-serie 2419-2420.  Een grote serie is er nooit gekomen.


	P71-3-4

	Werkelijk een heel originele opname langs de Bredabaan in Brasschaat op 25 augustus 1966.  Autobus 1179 uit 1955 is gedegradeerd tot “werkbus” 34267 en heeft zich naast de trambaan van lijn 64 geparkeerd om spoorwerken uit te voeren.  Let ook op de aanhangwagen achter de bus !


	P71-6-5

	Haacht stelplaats op 3 september 1966 : AB 1241 staat afgesteld na een toch wel hevige aanrijding !


	P72-3-3


Reeks 22 - NMVB Autobussen – Stadsbus Oostende en Knokke.
Auteur: Roger Bastaens

	Een “groene” autobus 28-158 op stadslijn 14 naar de Conterdam komt toe aan het station van Oostende t.h.v. het bekende Waterhuis.  Deze stadslijn werd door de NMVB verpacht aan een exploitant.  We zijn 20 juni 1967.


	B15-3-4

	Eveneens een groene bus 28-135 op stadslijn 27 naar Mariakerke op 13 juni 1967.  Stadslijn 27 liep grotendeels parallel met de kusttramlijn en werd afgeschaft van zodra de kusttram aan zijn revival begon in de eerste helft van de jaren ’80.

	F31-1-6

	AB 2419 is een integrale Mercedes-bus van het O322-type.  Samen met AB 2420 was dit een prototype.  Op 12 juni 1967 staat de bus vertrekkensklaar aan het station van Oostende voor een rit op lijn 27.


	G63-2-4

	Op de Oostendse stadsbuslijnen reden voornamelijk kleine busjes van de reeks 2055-2079 (Van Hool-Mercedes).  We zien hier AB 2062 aan zijn terminus op het Marie-Joséplein op 16 juni 1966.


	P45-7-1

	AB 2071 op de Nieuwpoortsesteenweg rijdt naar de luchthaven van Oostende, op 16 juni 1966.  Ten behoeve van de toeristen vermeldde de lijnfilms eveneens “TO AIRPORT” !


	P46-3-1

	AB 2928 aan het gerechtshof van Oostende op de Vindictivelaan, op 24 augustus 1966.  Ook enkele busjes van de reeks 2911-2940 reden op de stadslijnen.  Ze waren makkelijk te herkennen aan de dubbele koplampen.


	P70-3-2

	AB 2071 aan de halte Gerechtshof op 24 augustus 1966 op lijn 4 naar Slijkens.  De stadslijnen volgden in het begin getrouw de reisweg van de voormalige stadstramlijnen.


	P70-4-1

	AB 2912 op lijn 6 op de Vindictivelaan op 24 augustus 1966.  Op de achtergrond het station van Oostende en rechts het schoolschip Mercator.


	P70-4-2

	AB 2923 op het Vuurkruisenplein, eveneens op 24 augustus 1966.  Deze stadslijn 9 komt van Groenendijk en begeeft zich naar het Marie-Joséplein.  De omgeving is hier vrijwel onherkenbaar geworden.


	P70-4-6

	Ook op de Knokse stadslijnen reden dergelijke kleine NMVB-busjes.  Op 24 augustus 1966 staat AB 2963 op het stationsplein van Knokke.  Lijn 13 doorstreept is wel een erg korte lijn : van station naar Het Zoute.  Op de achtergrond zien we de tramlijn nog doorlopen richting Zoute. Op dit eindtraject was de kusttram sinds 1963 niet in exploitatie tijdens de zomermaanden.  In 1967 werd het baanvak Station-Zoute definitief afgeschaft.


	P71-4-3

	Knokke stelplaats, eveneens op 24 augustus 1966 : AB 2961 met een film van lijn 12, de stamlijn van de Knokse stadsbusdienst, die als volgt liep : Heist – Station – Zoute – Oosthoek – Het Zwin.  Later werd deze lijn omgenummerd in 767, nog later werd de stadslijn geabsorbeerd door de buslijn Brugge-Knokke.


	P71-5-6
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