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Fotoreeks 1:  NMVB 9778 en 9994 als dienstmotorwagen op de Kustlijn
Auteur: Walter Weyts
	Drukte aan het tramstation Oostende op 31 juli 1967. Links type SO 10048 met reizigerstram naar de Oostkust met er achter alweer een volgende tram. In het midden dienstmotorwagen 9994 en rechts een motorpakwagen 10019-10021, in gebruik om aanhangrijtuigen aan- en af te rangeren.  

	WW1

	9994 op 14 april 1972 te Blankenberge, met links de kast van een vroeger aanhangrijtuig van de groep Beide Vlaanderen in gebruik bij een aannemersfirma.

	WW2

	9778 in de Troonstraat te Oostende in 1969.

	WW3

	Werkzaamheden in de Moreauxlaan te Oostende in januari 1968 met motorwagen 9778, één van de compressorwagens A.17906 of A.20143 en er achter een motorpakwagen reeks 10019-10021 met ladderwagen LW.1 of LW.2. 


	WW4

	Een bonte werktrein te Bredene, 9994 trekt een platte goederenwagen, een gesloten goederenwagen, één van de twee compressorwagens A.17906 of A.20143 en een open goederenwagen. Datum onbekend.


	WW5

	Mariakerke, mei 1969. 9778 met vier platte goederenwagens, een open goederenwagen en een compressorwagen.


	WW6

	Bredene, 24 september 1969. 9994 met twee open goederenwagens,  een gesloten goederenwagen en een compressorwagen. 


	WW7


Fotoreeks 2: NMVB Autorails varia 
Auteur:  Hans de Herder 

	De gestroomlijnde kop van vierassige autorail AR.291 in de Limburgse AR-livrei, te Hasselt op 2 februari 1947.

	307.003
of  011.tif

	AR.210 in de stelplaats van Aarschot gereed voor een rit naar Haacht op 16 april 1950.  Rechts een op het onderstel van een oud reizigersrijtuig gebouwde open goederenwagen.

	307.063

	Lichtgewicht aanhangrijtuig (remorque légère) RL.7 te Aarschot Station op 16 april 1950. De aanhangrijtuigen RL.6-7 ontstonden in 1936 door omvorming van de ongelukkige experimentele autorails AR.73-74. Zij werden vooral gebruikt op de lijnen rond St.-Joris-Weert, Tienen en Geldenaken. In 1951 kreeg het tweetal de nummers 19531-19532. Ze werden in 1957 gesloopt.

	307.066

	Spoorauto-tractor ART.90 met een sleep bietenwagens te Tienen op 29 november 1950.

	307.137

	ART.90 te Tienen met op het linkerspoor een pakwagen en een oud personenrijtuig, 29 november 1950.

	307.138

	ART.90 tijdens het rangeren tijdens de bietencampagne te Bunsbeek station op 29 november 1950. Rechts drie vroegere stoomtramrijtuigen, waarbij de 10500, later voorzien van een windscherm op de balkons, en een pakwagen als reizigerstrein. Bemerk dat het derde rijtuig in crème livrei is geschilderd.


	307.141

	ART.90 met een gemengde tram te Meensel. Achter de bietenwagens drie rijtuigen en een pakwagen, 29 november 1950.

	307.143
of  003.tif

	AR.266 met vierassig aanhangrijtuig type Kuregem 19491 in dienst naar Ninove te Leerbeek Station op 21 mei 1956. Rechts staan twee tweeassige aanhangrijtuigen type Grimbergen van lijn L naar Brussel Rouppeplein. 

De spoorauto's van de stelplaats Leerbeek waren voorzien van een Westinghouse luchtdrukreminstallatie, kenbaar aan de slurven op de kop, zodat zij de grote Kuregem-aanhangrijtuigen van de elektrische dienst konden trekken.


	307.417

	AR.278 met Kuregem aanhangrijtuig 19486 kort na vertrek uit Leerbeek naar Ninove, 21 mei 1956.

	307.421

	AR.266 te Ninove op 21 mei 1956.

	307.423

	Spoorauto-tractor ART.67 met "Blauwe Wagen" van de goederendienst 10298 op het uitgestrekte terrein Merksem IJskelder (Groenendaallaan), 13 juni 1965. Let op de kleine letters die de Groep Antwerpen in latere jaren gebruikte op haar rijtuigen.

	3.122.180


Fotoreeks 3: NMVB – Elektrische trams rond Luik en Eupen 
Auteur: Hans de Herder
	Vierassig motorrijtuig 9683 op maximum tractie draaistellen te Herbesthal op 30 april 1949. Oorspronkelijk was dit een rijtuig van de Aachener Kleinbahn Gesellschaft (AKG) dat in 1923 met de regio Eupen aan België kwam. 

Dit rijtuig werd in de jaren '30 licht verbouwd naar NMVB inzicht. Zie het NMVB kopbord op het dak, grote ruiten en schuin geplaatste kopruit. De Duitse sleepbeugel en Akense koppeling bleven behouden. In 1940-45 reed het rijtuig weer in Aken.


	307.047

of 001.tif

	De kop van rijtuig 9683 te Herbesthal, 30 april 1949


	307.044

of  004.tif

	Zusterrijtuig 9685 te Eupen op 30 april 1949. Dit rijtuig werd tijdens de oorlogsjaren in Aken gemoderniseerd, ook hier met grote zijruiten maar ook met schortplaten die de framebalken bedekten. Het fris geschilderde rijtuig heeft juist zijn eerste herstelling na 1945 ondergaan.

	307.045

of  003.tif

	"Panoramique" rijtuig 9165 van de lijn Spa--Verviers te Spa op 30 april 1949. In 1936 bouwde de Fabrique Nationale des Armes de Guerre (FN) een geheel nieuwe kast op de onderstellen van de oude Luikse motorrijtuigen 9159-9166. De rijtuigen hadden  tot aan de oorlog geen glas in de ruiten en reden toen alleen in de zomer. Sinds de oorlogsjaren werden ze het ganse jaar ingezet, waartoe ze glazen ruiten en balkondeuren kregen.


	307.046

of  002.tif

	"Braine-le-Comte" motorrijtuig 9910 met drie open goederenwagens te Jemeppe-sur-Meuse op 30 april 1949. Op de achtergrond een crème geschilderd aanhangrijtuig oorspronkelijk afkomstig van de stoomdienst.


	307.058

of  010.tif

	"Braine-le-Comte" motorrijtuig 10006 op 13 oktober 1955 op de Place St.- Lambert te Luik, de terminus van een groot aantal tramlijnen, in dit geval lijn 50, Liège--Rocourt. De 10006 hoorde tot de reeks 10006-10018, die op twee punten afweek van de meeste zusterrijtuigen. Ze hadden Duitse motoren van SSW en niet van ACEC en hun trucks waren lager dan normaal, waardoor ook de rijtuigen wat lager waren. Hun bijnaam was dan ook "Petites Siemens".


	307.294

	Railslijpmotorwagen 21004 op de Place St. Lambert te Luik, 13 oktober 1955.

De 21003-21006 werden in 1954/55 door het NMVB werkhuis Merksem Oude Bareel omgebouwd uit vier Brusselse motorpakwagens.


	307.297


Fotoreeks 4: De NMVB in en rond Leuven 
Auteur: Hans de Herder
	Gemoderniseerd stadsmotorrijtuig 9595 van het type "Leuven", op de stadslijn 1 doorstreept,  Heverlee--Blauwput op het Stationsplein van Leuven, 27 juli 1949. Motorrijtuigen van dit type, omgevormd in de jaren 30 en 40 door het werkhuis Kessel-Lo, reden zowel in Leuven als in Mechelen.


	307.012

of  013.tif


	Goederenmotorwagen 9949, een van de twee "Violettes", in de stelplaats Leuven op 27 juli 1949. Dit vroegere "Titanic" motorritjuig was sinds de brand in de stelplaats Haacht in 1937 in gebruik voor goederentrams. Na de oorlog was het zo versleten dat een nieuwe kast werd gebouwd, naar het voorbeeld van de Antwerpse 10294-10298.




	Stoomlocomotief 309, type 7, stelplaats Leuven, 27 juli 1949.


	307.014

of  007.tif


	Pakwagen A.2272 en een stoomlocomotief in de stelplaats Leuven, 27 juli 1949
	307.015

of  006.tif


	Twee ketelwagens voor het vervoer van mazout naar de stelplaatsen van de spoorauto's. Links een vierassig, rechts een tweeassig exemplaar, stelplaats Leuven, 27 juli 1949.


	307.016

of  005.tif


	Open goederenwagen A.17451 met metalen zijwanden en ander goederenmaterieel in de stelplaats Leuven, 16 april 1950. De open wagens reeks A.17421-17454 werden in de jaren 1942/44 door de fabriek Ste.Barbe te Eisden gebouwd op de onderstellen van oude stoomtramrijtuigen.


	307.081


	Buiten dienst gesteld tweeassig aanhangrijtuig 573, type "Dilbeek", stelplaats Leuven, 16 april 1950. Ook dit is een vroeger stoomtramrijtuig. De typebenaming stamt van het feit dat soortgelijke rijtuigen voor het eerst in 1925 in dienst werden gesteld op de lijn Brussel Ninoofse Poort--Dilbeek.


	307.082


	Aanhangrijtuig 1344 te Vossem station op 14 mei 1952.  Nog een vroeger stoomtramrijtuigen, in de jaren 1930 verbouwd met een moderne kast afgeleid van het Standaard type, en in gebruik op de lijnen met spoorauto-tractie van de Groep Leuven. Dit rijtuig, dat zijn laatste jaren sleet als remrijtuig voor de bietentrams in de streek van Tienen.


	307.152



	
	307.153



Fotoreeks 5: Stoomtractie tijdens de bietenoogst op Noville-Taviers-Ramillies op 15 oktober 1955
Auteur:  Hans de Herder

	Frontzicht van de normaalsporige stoomlocomotief 800, type 11, te Noville-Taviers.


	307.308



	Stoomlocomotief 800 met spoorwegwagens voor het bietenvervoer te Noville-Taviers.


	307.309

	Stoomlocomotief 800 met een spoorwegwagen te Noville-Taviers.

	307.310

	Stoomlocomotief 800 tijdens het rangeren te Ramillies Offus.


	307.311

	Stoomlocomotief 800 vertrekt met goederentram uit Ramillies Offus.


	307.312


Fotoreeks 6: NMVB - Suikerbietenvervoer te Waremme op 26 oktober 1956

Auteur:  Hans de Herder

	Stoomlocomotief 301, type 7. Het zware suikerbietenvervoer werd bij voorkeur uitgevoerd met de krachtige locomotieven van het type 7. De 301 was ook een van de oudste locomotieven van de NMVB, ze was in 1887 gebouwd door de fabriek in Tubize en werd pas in 1961 afgevoerd, 74 jaar oud!


	307.526

	Stoomlocomotief 395, type 7
	307.530



	Stoomlocomotief 303, type 7. Deze zuster van de 301 is nog te zien in het Buurtspoorwegmuseum van ASVi te Thuin Ouest


	307.532

	Pakwagen A.2570. 


	307.535

	Gesloten goederenwagen A.18400. Deze wagen stamt uit 1928 en behoorde tot een van de laatste reeksen die de NMVB nieuw liet bouwen.


	307.537

	Stoomlocomotief 301 trekt een normaalsporige NMBS goederenwagen van de NMVB metersporige rolwagen.


	307.540

	Stoomlocomotief 301 rangeert met een rolwagen.


	307.542

	Stoomlocomotief 301 en pakwagen A.2570.


	307.543


Fotoreeks 7: NMVB - Suikerbietenvervoer te Waremme en Oreye in oktober 1956 

Auteur:  Hans de Herder
	Een afgedankte gesloten en open goederenwagen op een zijspoor in Lens-sur-Geer illustreren de sfeer van het NMVB trambedrijf, 26 oktober 1956.


	307.512

	Stoomlocomotief 301 van type 7 met NMBS goederenwagens voor bietenvervoer op rolwagens te Oreye, 26 oktober 1956.


	307.513

	Bietentram met stoomlocomotief 301 en NMBS wagens op rolwagens en achteraan aanhangrijtuig 19227 voor de treingeleider, 26 oktober 1956.

Het rijtuig 19227 behoorde tot een reeks grote tweeassige aanhangers met vier zijruiten op een "De Rechter" onderstel met grote asafstand, 19221-19232, in 1935 gebouwd voor de groep Luik.


	307.514

	Stoomlocomotief 301 met lege NMBS wagens te Oreye, 26 oktober 1956.


	307.517

	Stoomlocomotief 301 met lege NMBS wagens op rolwagens te Oreye, 26 oktober 1956.


	307.518

	Stoomlocomotief 303 van type 7 met aanhangrijtuig 19227 op een overweg te Waremme, 29 oktober 1956.


	307.642

	Stoomlocomotief 303 naast aanhangrijtuig 19227 te Waremme op 29 oktober 1956.

	307.644

	Stoomlocomotief 303 te Waremme, 29 oktober 1956.


	307.645

	Aanhangrijtuig 19227 te Waremme, 29 oktober 1956.


	307.646

	Stoomlocomotief 303 met trein van NMBS wagens te Waremme op 29 oktober 1956.

	307.648


Fotoreeks 8: NMVB - Suikerbietenvervoer rond Oreye met elektrische tractie in oktober 1956

Auteur:  Hans de Herder

	De motorrijtuigen type "Braine-le-Comte" 9870+9871 in vaste treinschakeling als trekkracht voor het bietenvervoer te Oreye, 26 oktober 1956.


	307.519

	Motorrijtuigen 9871+9870 met op de achtergrond rijtuig 19227, in gebruik voor de treinbegeleider van bietentrams, Oreye, 26 oktober 1956.

	307.520

	Motorrijtuigen 9870+9871 met bietentram langs de steenweg te Oreye, 26 oktober 1956.


	307.522

	Motorrijtuigen 9870+9871 en bietenwagens in het station Villers-Traversée, 27 oktoober 1956.


	307.549

	Motorrijtuigen 9871+9870 rangerend met bietenwagens te Villers-Traversée, 27 oktober 1956.


	307.550

	Motorrijtuigen 9871+9870 vetrekkend met bietentram uit Villers-Traversée, 27 oktober 1956.


	307.551

	Motorrijtuigen 9871+9870 met bietentram te Villers-Traversée, 27 oktober 1956.


	307.552

	Zijzicht van elektrische locomotief 10329 te Villers-Traversée, 27 oktober 1956


	307.546

	Elektrische locomotief 10329, door de NMVB in eigen werkhuizen gebouwd met de onderstellen en motoren van oude motorrijtuigen, speciaal voor het suikerbietenvervoer rond Oreye, te Villers-Traversée op 27 oktober 1956.


	307.548


Fotoreeks 9: NMVB - Stoomtractie op de normaalsporige lijn Poulseur--Sprimont, 19 april 1961
Auteur: Hans de Herder

	Stoomlocomotief 810, type 12 met een NMBS wagen en een rijtuig reeks C.2000-2006.

De rijtuigen reeks C.2000-2006 waren oorspronkelijk in gebruik voor tweede klasse met bagagedeel op de drie normaalspoorlijnen van de NMVB. Na de staking van het reizigersvervoer in de jaren dertig bleven ze in gebruik als remrijtuigen en treinbegeleiderswagen voor de goederentreinen. In 1961 waren de nummers C.2002, C.2003 en C.2006 nog in gebruik op de lijn Poulseur--Sprimont. Ze waren identiek dus is niet aan te geven welk rijtuig op de foto's te zien is.

	307.989

	Stoomlocomotief 810 te Sprimont bij het waternemen.

	307.991

	Stoomlocomotieven 816 en 810, beide type 12, bij vertrek uit Sprimont.

	307.992

	Stoomlocomotieven 816 en 810 met goederentrein te Sprimont.

	307.994

	Stoomlocomotieven 816 en 810 tijdens het rangeren te Chanxe

	307.995

	Speciaal voor het vervoer van steen uit de steengroeve te Damré naar het spoorwegstation te Poulseur schafte de NMVB in 1888 deze platte goederenwagen met vier vaste assen aan, geschikt voor ladingen tot 20 ton, te Poulseur.


	307.999

	Stoomlocomotief 816 geheel gehuld in rook en stoom te Chanxe.

	3.122.003

	Stoomlocomotieven 816 en 810 nemen water aan de groeve van Sprimont.


	3.122.005


Fotoreeks 10: NMVB - De NMVB in Brussel in de jaren vijftig  
Auteur: Hans de Herder

	Motorrijtuig Type N 10422 als lijn W (Brussel Noord--Wemmel) aan de terminus Brussel Noord op 16 april 1950. Het motorrijtuig nog geheel in de oorspronkelijke uitvoering, met de originele draaistellen, zonder stootrand langs de onderzijde van de zijwanden, met de originele buitenliggende ruitenwisser-motor onder de filmkast en het rijtuignummer met de oude cijfers op de kop.


	307.072

	Houten Standaard motorrijtuig 9733 in de Stalingradlaan aan het eindpunt Brussel Zuid op 14 mei 1952.


	307.146

	Metalen Standaard motorrijtuig met kopborden 10132 als lijn D (Brussel Ninoofse Poort--Dilbeek) aan de terminus Brussel Ninoofse Poort op 23 oktober 1954. Op de achtergrond een tweede Metalen Standaard met kopbord als lijn Ni (Brussel Ninoofse Poort--Ninove).


	307.230

	Metalen Standaard motorrijtuig 10092 met twee aanhangrijtuigen type "Kuregem", de eerste uit de reeks 19188-19202, als lijn L (Brussel Noord--Londerzeel) aan de terminus Brussel Noord op 15 januari 1955.

	307.240

	Motorrijtuig Type O (officieel prototype Type N) 10331 als lijn O aan de terminus Brussel Rouppeplein op 2 november 1957. De motorrijtuigen 10330-10335 waren experimenten uit de jaren 1940 voor een modern rijtuig, waaruit tenslotte het bekende Type N voortkwam. De 10331 werd na een ongeval van plooideuren voorzien.


	307.657

	Motorrijtuig 9464 duwt platte wagen. Brussel Baraplein, 10 september 1958.

De 9464 was een van 35 gemoderniseerde rijtuigen die  het werkhuis Kuregem in de jaren 1935-40 bouwde voor de (voor)stadslijnen van de NMVB-groep Brussel. Een aantal ervan werd later gebruikt als dienstwagen, zoals hier getoond.


	307.815

	Motorrijtuig 9464 trekt een platte wagen te Brussel Baraplein, 10 september 1958.


	307.816

	Motorrijtuig 9546 van het zelfde type aan het werkhuis Kuregem te Brussel, 11 september 1958.


	307.824

	Houten Standaard motorrtijuig 10025 met een Metalen Standaard aanhangrijtuig als lijn Z doorstreept (Brussel Zuid--Het Rad) op het Jamarplein te Brussel op 30 april 1960.

De lijnaanduiding Z doorstreept werd vooral gebruikt voor tramritten tussen de terminus Brussel Zuid (Rouppeplein) en de stelplaats Het Rad (en vice versa) welke waren opengesteld voor reizigers.


	307.921

	Metalen Standaard aanhangrijtuig 19298 aan de terminus Brussel Rouppeplein op 21 mei 1956.


	307.412


Fotoreeks 11: Motorrijtuig 19 en Amutra ritten. 

Auteur: Hans de Herder

	Motorrijtuig 19 en rijtuig A.596, te Brussel op de eigen bedding langs de Vandermeerenstraat op 11 september 1958.

Ter gelegenheid van Expo 58 liet de NMVB een historisch tramstel rijden. Het motorrijtuig 19 was er een van het oudste type dat sinds 1894 reed op de lijn Brussel--Hut. Sinds 1904 droeg het het nummer A.9019, maar het werd nu weer zoveel mogelijk in de oorspronkelijke toestand teruggebracht.

Het rijtug A.596 was een stoomtramrijtuig van het oudste type, dat sinds 1885 werd gebouwd. Het rijtuig stamt uit 1887 maar heeft in het verleden nooit achter een dergelijk motorrijtuig gereden. Niettemin geeft het een betrouwbare indruk van de oudste elektrische trams van de NMVB.


	307.827


	Motorrijtuig 19 en rijtuig A.594, Brussel Zwarte Vijvers, 11 september 1958.


	307.831


	Motorrijtuig 19 en rijtuig A.594 in gezelschap van een modern PCC-rijtuig van de MIVB en een motorrijtuig Type S van de NMVB. Brussel, Jubileumlaan, 11 september 1958


	307.832


	Motorrijtuig 19 en rijtuig A.596, achteraanzicht, aan de toegang Benelux van de Expo 58 bij het St. Lambertusplein te Heizel.


	307.836


	Motorrijtuig 19 naast modern motorrijtuig Type N 10483 aan de toegang Benelux van de Expo.  De 10483 rijdt op lijn A doorstreept, Anderlecht--Expo. Voor de lijn A doorstreept had men geen speciale filmtekst gemaakt, de ritten waren kenbaar doordat de film enigszins was weggedraaid, en door een bestemmingsbord EXPO aan de kop.


	307.841


	Motorrijtuig 19 en rijtuig A.594, Benelux, 11 september 1958


	307.839


	Motorrijtuig 19 en rijtuig A.594, Benelux, 11 september 1958


	3.122.018


	"Braine-le-Comte" motorrijtuig 9727 te Ninove bij een Amutra uitstap, 26 juni 1963. De 9729 hoorde tot de eerste reeks Braine-le-Comte rijtuigen, waarvan er 140 werden gebouwd, die allen in Brussel dienst deden.


	3.122.076


	Aanhangrijtuig 19540 te Schepdaal op 26 juni 1963. Dit rijtuig behoorde tot het type "Destelbergen", grote vierassige aanhangrijtuigen met 40 zitplaatsen bedoeld voor de NMVB-lijnen van Gent, Kortrijk en Hamme, waarvan de 19540 als enige naar Brussel verdwaalde en daar vooral dienst deed op de lijnen W (Waterloo-Waver) en L (Leerbeek). De overige rijtuigen van dit type belandden later bij de Kustlijn.


	3.122.086



Fotoreeks 12: Stoomtramrit voor liefhebbers op Blegny - Warsage op 8 mei 1965. 

Auteur: Hans de Herder.

De steenkoolmijn Charbonnage d'Argenteau maakte vele jaren gebruik van de sectie Blegny – Warsage-Etat van de buurtspoorlijn Luik- 's Gravenvoeren voor de afvoer van de steenkool. Kolenwagens van de NMBS werden op rolwagens vervoerd tussen de mijn en het NMBS station Warsage-Etat. In de jaren vijftig kocht de mijn de lijn in eigendom, evenals een drietal NMVB locomotieven.

In 1965 verwierf Amutra een tweetal Standaard aanhangrijtuigen afkomstig van de NMVB groep Brussel en organiseerde daarmee enkele malen speciale ritten voor liefhebbers over de lijn. Als trekkracht deed dienst de vroegere NMVB-locomotief 634, eigendom van de mijn en nu nog te zien in het Musée de la Mine te Blegny.

De rijtuigen waren de 19188, van het type Kuregem, het lage rijtuig met plat dak, gebouwd tijdens de Tweede Wereldoorlog in het werkhuis Kuregem, en de 19618, zijnde de kast van een vroeger houten standaard motorrijtuig geplaatst op nieuwe motorloze draaistellen in de jaren vijftig.

	Trembleur
	3.122.143


	Dalhem
	3.122.150


	Mortroux
	3.122.158


	Mortroux
	3.122.161


	Dalhem
	3.122.160


	Feneur
	3.122.163
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