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Fotoreeks 27: MIVG – Drieassers in kleur

Auteur: Roger Bastaens
Bij deze reeks zijn de nummers achteraan de foto’s niet vast, waarvoor excuus. De volgorde van deze lijst bijschriften is evenwel dezelfde als de volgorde van de foto’s in de plasticmapjes. Bovendien geven de bijschriften eigenlijk ondubbelzinnig aan over welke foto het precies gaat. Het copyright berust bij De Poldertram vzw.
	
	Aan de terminus van lijn 3 te Mariakerke vinden we op 17 april 1968 de 304, klaar voor vertrek naar Gentbrugge Br. (brug). Aan de Mariakerkse zijde van lijn 3 waren de laatste 500 meter als enkelspoor uitgevoerd. De beugel is gedraaid, bestuurder en ontvanger bestuderen het wegdek… 



	
	Op 17 april 1968 rijdt de 302 van lijn 3 naar Mariakerke op de Bargiebrug over de Coupure / Brugse Vaart. De 302 behoort tot de reeks trage rijtuigen 302-315 die tot hun buitendienststelling een in tweeën gedeelde middenafdeling hadden (vroeger: tweede klasse vooraan, eerste klasse achteraan). Enkel 312 en 314 waren gemoderniseerd, met één grote binnenafdeling zoals de andere drieassers.



	
	Aan de Gentbrugse terminus van lijn 3 wordt met brute mankracht de sleepbeugel van de 302 gedraaid. Hier liep het dubbel spoor tot net voor de terminus. Opname van 20 augustus 1969; tram 3 reed voor het laatst op 30 november 1969.



	
	Zelfde plaats als de vorige foto, maar we kijken nu richting Gentbrugge. We zien links de brug waarover later bus 30 (vanaf 1988 trolley 3) naar Gentbrugge centrum ging rijden.  Buiten de spitsuren werden op het Gentbrugse kopspoor vaak twee drieassers afgesteld. Die moesten dan tot de laatste centimeters spoor gebruiken zodat een derde drieasser nog net op de wissel kon terugkeren. Op 20 augustus 1969 heeft de 308 echter alle ruimte om zijn aanloop  naar Mariakerke te nemen.



	 
	Tijdens de aanleg van het grote autosnelwegviaduct van de E17 (toen nog E3) in Gentbrugge en Ledeberg, was lijn 1 ca. 200 meter ingekort tot op het einde van de Jozef Vervaenestraat. Moscou was op 17 april 1968 dus écht een brug te ver voor de 303… Net als in Mariakerke (lijn 3) waren ook de laatste 500 meter van lijn 1 als enkelspoor uitgevoerd. Aan de andere kant (Van Beverenplein) was het zelfs een kleine kilometer. Om de frequentie te verhogen, reden tijdens de spitsuren ingekorte diensten op het dubbelspoorgedeelte tussen Ledeberg Kerkplein (film 1 Eggermontstraat) en de Palinghuizen (film 1 Medo).  



	 
	Na de ophoging van de NMBS-ringspoorlijn was het eindpunt Arsenaal van lijn 2 ca. 200 meter verlengd voorbij de vroegere spoorwegovergang, en had zo een stukje van lijn 20 overgenomen. Lijn 2 reed voortaan op de middenberm van de Brusselsesteenweg, lijn 20 werd een stukje ingekort, maar bleef aan de zijkant. Beide lijnen waren door een stukje dienstspoor met elkaar verbonden, hier links op de foto. Op 11 juni 1972 reden de drieassers hun laatste maanden op lijn 2, vanaf 3 december zouden de PCC’s het overnemen, als lijn 21. De 335 behoorde tot de snelle trams van de reeks 331 – 361.



	 
	De bouw van de Ringspoorwegbrug is aan de gang, voorlopig gebeurt de kruising van de treinsporen nog gelijkgronds. Tramlijnen 2 (en vroeger 9) en 20 bleven elk netjes aan hun eigen kant van de spoorweg . Alleen bij in- en uitrukken van lijn 20 en een paar spitsuurritten van de 20 die via lijn 2 tot het Sint-Pietersstation (Sint-Pieterstation op de rolfilms…) doorreden, werden de NMBS-sporen gekruist. De 329, met Sécheron-“slurven” behoort tot de reeks 316 – 330, die geschikt was voor het trekken van bijwagens. 12 april 1971.



	  
	Opnieuw de 329, nu op lijn 2. Op 17 april 1968 is de NMBS-overweg nog helemaal in oude stijl, met links het station Gentbrugge Zuid. Net voorbij de overweg zien we de rode eindhalteplaat van lijn 20. Een stilstaand beeld, maar toch vol “beweging”: de sleepbeugel wordt gedraaid, de slagbomen gaan neer. De plek is veertig jaar later compleet onherkenbaar (ook de televisieantennes zijn weg.). Let op de elegante bovenleidingspaal.




